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ABSTRAK 

Jalan kota Sidoarjo merupakan sarana penting bagi pertumbuhan ekonomi, terutama dalam 

sektor perdagangan, perkantoran, dan pendidikan. Kota Sidoarjo merupakan salah satu kota 

besar yang berada di Jawa Timur. Hal ini menyebabkan meningkatnya aktivitas lalu lintas 

serta hambatan samping yang semakin besar sehingga menyebabkan kemacetan. Adapun 

jalan yang mengalami kemacetan salah satunya adalah jalan Setiabudi. Tujuan dari penelitian 

ini adalah untuk mencari nilai Kapasitas Jalan, Volume Kendaraan serta Tingkat Pelayanan 

berdasarkan nilai Derajat Kejenuhan di jalan Setiabudi. Metode penelitian berpedoman pada 

Manual Kinerja Jalan Indonesia (MKJI, 1997), yang dimana segala tata cara survei dan 

perhitungan yang dilakukan di ruas jalan Setiabudi berdasarkan ketentuan Manual Kinerja 

Jalan Indonesia (MKJI,1997). Pengumpulan data didapat dari hasil survei lapangan secara 

langsung di ruas jalan Setiabudi. Hasil penelitian mendapatkan nilai kapasitas di ruas jalan 

Setiabudi ialah 2028 smp/jam. Serta Volume kendaraan tertinggi sebesar 1.489 smp/jam pada 

hari selasa di jam 16.00-17.00. Nilai derajat kejenuhan adalah 0,734 dengan tingkat 

pelayanan C yaitu, kecepatan terbatas, Arus stabil, volume medium. 
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ABSTRACT 

Sidoarjo city roads are an important means for economic growth, especially in the trade, 

office and education sectors. Sidoarjo City is one of the big cities in East Java. This causes 

increased traffic activity and larger side obstacles, causing congestion. One of the roads 

experiencing traffic jams is  Setiabudi Road. The aim of this research is to find the value of 

Road Capacity, Vehicle Volume and Service Level based on the Degree of Saturation value 

on Setiabudi Road. The research method is guided by the Indonesian Road Performance 

Manual (MKJI, 1997), where all survey procedures and calculations carried out on the 

Setiabudi road section are based on the provisions of the Indonesian Road Performance 

Manual (MKJI, 1997). Data collection was obtained from the results of direct field surveys 

on the Setiabudi road section. The results of the research found that the capacity value on the 

Setiabudi road section was 2028 pcu/hour. And the highest vehicle volume was 1489 

pcu/hour on Tuesday at 16.00-17.00. The value of the degree of saturation is 0.734 with 

Service Level C, namely, limited speed, stable flow, medium volume. 
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DAFTAR SINGKATAN 

 

FVo = Kecepatan arus bebas kendaraan ringan pada kondisi lapangan 

      (km/jam). 

FVw  = Penyesuaian kecepatan untuk lebar jalan (km/jam). 

FFVsf  = Faktor penyesuaian akibat hambatan samping dan lebar bahu. 

FFVcs  = Faktor penyesuaian untuk ukuran kota 

Q   = Volume (kend/jam) 

N  = Jumlah kendaraan (kend) 

T   = waktu pengamatan (jam) 

C   = Kapasitas (smp/jam) 

Co  = Kapasitas dasar (smp/jam) 

FC  = Faktor penyesuaian akibat lebar jalur lalu lintas 

FcSP  = Faktor penyesuaian pemisah arah 

FCcs  = Faktor penyesuaian untuk ukuran kota 

FCsf   = Faktor penyesuaian hambatan samping dan bahu jalan 

DS   = Derajat kejenuhan 

Q   = Arus lalu lintas (smp/jam) 

V   = Kecepatan rata-rata (km/jam) arus lalu lintas dihitung dari segmen jalan dibagi 

     waktu tempuh rata-rata kendaraan melalui segmen jalan. 

L  = Panjang segmen jalan yang diamati (termasuk persimpangan kecil). 

LV  = Kendaraan ringan 

HV = Kendaraan berat 

MC  = Sepeda motor 

Smp = Satuan mobil penumpang 


