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Analisis Kerusakan Jalan Dengan Menggunakan Metode Surface
Distress Index (SDI) Di Ruas Jalan Sadang — Gresik
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ABSTRAK

Ruas Jalan Sadang — Gresik KM 51+000 s/d KM. 53+700 berada di kecamatan
Panceng kabupaten Gresik Provinsi Jawa Timur merupakan jalan nasional yang
menghubungkan kabupaten Gresik dengan Kabupaten Lamongan, yang terdapat
kerusakan karena dilintasi oleh kendaraan berat bermuatan lebih (overloading) atau
yang melebihi batas beban maksimum, peningkatan beban pada permukaan jalan oleh
roda kendaraan sehingga dapat mempercepat kerusakan pada struktur jalan (penurunan
kualitas jalan) yang menjadikan kecepatan kendaraan menurun dan mengakibatkan
waktu tempuh semakin lama dan dapat memungkinkan membahayakan keselamatan
pengendara (kecelakaan). Tujuan Penelitian ini untuk mengidentifikasi jenis-jenis
kerusakan jalan pada ruas jalan Sadang - Gresik Km. 51+000 s/d Km.53+700 dan untuk
Mengetahui nilai kondisi perkerasan jalan menggunakan Surface Distress Index (SDI).
Hasil dari penelitian ini adalah pada segmen 11, 12, 14, 17, 18, 22 dan 27 kerusakan
yang cukup mendapatkan nilai SDI besar adalah bekas roda. Sedangkan pada segmen 2,
3, 4,5, 6, 8 dan 15 kerusakan yang mendapatkan nilai SDI terbesar dengan klasifikasi
kerusakan sedang adalah retak. Yang mendominasi kerusakan jalan yang ada pada jalan
Sadang - Gresik, Gresik dari Km 51+000 sampai dengan Km 53+700 atau dari segmen
1 sampai dengan segmen 27 adalah bekas roda dan retak. Pada pengukuran perkerasan
permukaan jalan Sadang - Gresik, sepanjang 2700 meter yang di bagi menjadi 27
segmen, diperoleh kerusakan berdasarkan parameter metode Surface Distress Index
(SDI) yaitu luas retak, lebar retak, lubang, dan bekas roda. Dengan diperoleh nilai SDI
Baik Sebesar 23 Segmen Yang Terdapat Pada Segmen 1, 3, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, Dan nilai SDI Sedang Sebesar 4
Segmen yang Tedapat Pada Segmen 2, 4, 5, 6.

Kata Kunci : Kerusakan Jalan, Muatan Lebih, Surface Distress Index (SDI),
Segmen



Analysis Of Road Damage Using The Surface Distress Index (SDI)
Method On The Sadang — Gresik
Km Road Section. 51+ 000 To Km. 53+700

Student Name : Rudi Hermawan

Name Of Main Supervisor : Akhmad Andi Saputra, S.T., M.T.

Name Of Supervising Lecturer : Hasti Suprihatin, S.T., M.T.
ABSTRACT

Road Sadang — Gresik KM 51+000 to KM. 53+700 is in Panceng sub-district,
Gresik district, East Java Province, which is a national road connecting Gresik district
with Lamongan district, which is damaged due to being crossed by overloaded heavy
vehicles or those that exceed the maximum load limit, increasing the load on the road
surface by the wheels. vehicles can accelerate damage to the road structure (decreased
road quality) which causes vehicle speed to decrease and results in longer travel times
and can possibly endanger the safety of drivers (accidents). The aim of this research is
to identify the types of road damage on the Sadang - Gresik Km. 51+000 to Km.53+700
and to determine the value of the road pavement condition using the Surface Distress
Index (SDI). The results of this research are that in segments 11, 12, 14, 17, 18, 22 and
27, the damage that is sufficient to get a large SDI value is wheel ruts. Meanwhile, in
segments 2, 3, 4, 5, 6, 8 and 15, the damage that received the largest SDI value with
moderate damage classification was cracking. What dominates the road damage on the
Sadang - Gresik road, Gresik from Km 51+000 to Km 53+700 or from segment 1 to
segment 27 are ruts and cracks. In measuring the pavement surface of the Sadang -
Gresik road, 2700 meters long which was divided into 27 segments, damage was
obtained based on the parameters of the Surface Distress Index (SDI) method, namely
crack area, crack width, holes and ruts. By obtaining Good SDI scores of 23 segments
found in segments 1, 3, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24,
25, 26, 27, and medium SDI values of 4 segments found in segments 2, 4, 5, 6.

Keyworrds : Road Damage, Overloaded, Surface Distress Index (SDI) Method,

Segment
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DAFTAR SINGKATAN

KM = Kilometer
S/ID = Sampai Dengan

KN = Kanan
KR = Kiri
SDI  =Surface Distress Index
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